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Basado en los aportes proporcionados por Don Ricardo Miranda Romero en la 

“Monografía General de Lambayeque” (segunda edición - 1959) y en documentos de 

archivo, brindaré información diversa sobre importantes instituciones lambayecanas del 

pasado y del presente; nos aproximaremos a los inicios del siglo XX y podremos 

reconocer sus aportes para nuestra Región. 

La Compañía del ferrocarril y Muelle de Pimentel 

Para 1911 el Puerto de Pimentel lucía prácticamente abandonado. La estiba y desestiba 

de mercancías se hacía por el Muelle de Eten que tenía las facilidades de la Vía férrea y, 

sin embargo, resultaba insuficiente para las necesidades del comercio y la industria en la 

región. 

Don Salvador Gutiérrez Pestana reunió el 22 de setiembre de 1911 a un grupo de 

comerciantes e industriales lambayecanos con quienes proyectó la rehabilitación del 

Puerto de Pimentel. No descansaron hasta lograr que mediante Resolución Suprema del 

22 de marzo de 1912 el gobierno autorice a la “Sociedad Agrícola Pomalca” “tender una 

línea férrea de trocha angosta, entre la hacienda Pomalca y el Puerto de Pimentel, y para 

la construcción de un muelle con la facultad de establecer ramales ferroviarios que se 

estimen convenientes”. 

El 19 de febrero de 1913 se constituyó la “Compañía del ferrocarril y Muelle de 

Pimentel” a la que fueron transferidos los derechos que correspondían a la “Sociedad 

Agrícola Pomalca”. La construcción del Muelle y el Ferrocarril se inician en 1914 y 

recién en 1920 la línea férrea llega hasta la hacienda Pomalca y estuvieron a cargo del 

ingeniero alemán Bernardo pellny. 

Los capitales fueron netamente lambayecanos. Los accionistas mayoritarios de la 

compañía fueron: Hacienda Pomalca (36%) Viuda de Piedra e Hijos (31%) Sociedad 

Agrícola Pucalá (26%). Entre los accionistas minoritarios destacan: Juan Cuglievan, 

Rodolfo Montenegro, Eduardo de la Piedra, Eleodoro Romero, Juan de la Piedra y la 

Cia. Testamentaria Waldispuhl. 

Los primeros gerentes de la Compañía del Muelle y Ferrocarril de Pimentel fueron 

Bernardo Pellny, Germán Klinge, Raúl Hinojosa y Julio Gervasi (hasta 1960). Para 

1958 los miembros del Directorio de la compañía fueron Nicolás Cuglievan, Eduardo de 

la Piedra, Ricardo de la Piedra, Víctor Maúrtua y Julio Gervasi. 



El muelle tiene 529 m de longitud y la línea férrea 58 Km., en un recorrido que incluye 

Pimentel – Chiclayo – Pomalca – Rinconazo – Saltur – Pucalá y Pampa Grande. La 

compañía contó con 13 locomotoras, 06 coches para pasajeros y 247 carros de carga y 

equipaje. En 1958 se movían casi 500 mil toneladas métricas de mercancías, lo cual 

demuestra el progreso logrado en los campos del comercio, industria y agricultura. 

En la actualidad y tomando las palabras del RP Esteban Puig Tarrats, Vice Gran 

Canciller de la Universidad Católica Santo Toribio de Mogrovejo, en el prólogo que 

dedicó a la obra “Apuntes de Vida: Reflexiones a orillas del Mar” (Martín Cabrejos y 

Humberto Tejada – 2003) el muelle se muestra “derrengado, como un gigante ciempiés 

metálico, aún firme, testigo de tantas confidencias, inhiesto desafiando el oleaje 

enfurecido que se estrella impotente a sus pies” 

 


